‘Frin Flygningen i Akarp, 1 Juni 1912.

Den danske flygaren Peter Nielsen (t v) efter landningen vid Akarps Gdstgivargdrd. Mannen i mitten dr

Sveriges forsta postflygning
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krogaren Alfred Bengtsson. Eslovs Stadsmuseum gav ut bilden som vykort vid 100-ars jubileet 2012.

Flyghistoria 1 Eslov

Av Sven Stridsberg

et svenska flyget har sina rotter i Ljung-

byhed, dér landskroniterna Oscar Ask och
Hjalmar Nyrop borjade flyga redan 1910, om én
i blygsam skala, men betydligt mer 1911. Vad
var d& mer naturligt dn att man vid Skyttefes-
teni Eslov den 1 juni 1912 planerade att locka
besokare med just ett livs levande flygplan.
Sagt och gjort, man engagerade Oscar Ask
for att visa upp sitt flygplan, men tyvérr hade
han drabbats av motorproblem och kunde inte
stlla upp.

Skam den som ger sig. Skytteforeningen
kontaktade i stillet dansken Peter Nielsen som
kunde komma med ett B&W 3-flygplan, en
dansk konstruktion byggd pa varvet Burmeister
& Wain i Kopenhamn.

Nielsens uppgift var att flyga frén Eslov till
Akarp (dagens Marieholm) och medféra den

forsta svenska flygposten i form av ett 100-tal
huvudsakligen kort. Omkring 5 000 personer
bevittnade starten i Eslov och 8 minuter senare
kunde 2 000 &skédare i Akarp beundra land-
ningen. Darmed var Sveriges forsta flygpost
flugen, dven om forsédndelserna genom ett
missforstand var méarkta 2.a postflygningen”
istéllet for 1.a.

Efter undfignad p& Akarps Gistgivargard var
det dags for dterflygning till Eslov men propel-
lern (eller kanske piloten) var inte i bésta skick.
Propellern var limmad med icke vattenfast lim
och hade borjat dela sig och var oanvéndbar.
Man fick istéllet dagen efter frakta flygplanet
till Képenhamn tagledes.

Notabelt &r att det danska flygplanet finns
bevarat dn i dag pa flygmuseet vid flygplatsen
Stauning pa Jylland.
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Bild frdan 1934 som visar de manuella jordtran-
sporterna vid arbetet pa Eslovs flygfilt.

For att underliitta arbetet anvdndes dven en décau-

villebana vars vagnar drogs av hdstar.

Hjilplandningsfalt

Utvecklingen av flyget gick vidare men for
Eslovs vidkommande drojde det till runt 1930
innan flyget atervinde till bygden. Da hade det
svenska trafikflygforetaget AB Aerotransport
inlett trafik fran Bulltofta i Malmo ner till Tysk-
land och Holland, samt &ven borjat flygtrafik
till Stockholm.

Datidens flygplan drabbades emellanat av
tekniska problem, samt inte minst daligt vader
som omdjliggjorde fortsatt flygning. Darfor
ansags att man borde ha ett ndt med hjélpland-
ningsfilt ddr man vid behov kunde gé ner och
tillfalligt avbryta flygningen. Filten borde ligga
med 10 mils lucka pa flygvigen mellan Malmo
och Stockholm samt mellan Malmé och Oslo.
Snart minskades avstandet till 5 mil. Dessut-
om skulle 25 m hoga flygfyrar placeras lings
flyglinjerna med 2-3 mil mellan stolparna. De
skulle 1 bra védder i morker synas 6-7 mil och
flygplanen hade bara att f6lja dem.
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byggts upp. Foto via Eslévs Fotoklubb.

For att bygga hjilplandningsfilten enga-
gerades Statens Arbetsloshetskommission,
AK, som drog igang arbetet i oktober 1934.
Ett av falten kom att placeras vid Eslov intill
Asmundtorpsgérden. De som erbjods arbete
for att bygga flygfiltet var framst familjefor-
sorjare i Mellanskane och i man av behov dven
ungkarlar, men i sista hand. Lonen var 50 6re
timmen och totalt sysselsattes 25 till 112 man
under de ar som faltet byggdes.

For att kunna ge manga ménniskor ett arbete
anvindes inte stora maskiner utan arbetet be-

drevs for hand. Forst flyttades med spadar och
skottkérror 65 000 m* matjord for planering
av faltet. 30 000 m? lera bortkordes varefter
matjorden lades tillbaka pa det nu jaimnade
faltet. For att underldtta ndgot anvindes efter
hand dven en héstdragen décauville-jarnvag.
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Dansrotundan Cecil under byggnad 1937. I borjan
av 1940 kom byggnaden att anvindas som matsal
for Flygreservskolan Il som placerats pd Eslovs

flygfilt. Foto via Eslovs Fotoklubb.



Flygbild éver Eslovs flygfilt, alldeles under bildens mittpunkt, 1941. De bada hangarplatserna framtrdider
vdl. Eslov med sina jdrnvdgslinjer ligger i bildens dvre hogra horn. Foto Flygvapnet.
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Skiss av den enkla 25 m héga flygfyr som
skulle placeras ut med jimna mellanrum.
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Karta over hjdlplandningsfilt pa flyglinjerna Malmé —
Géteborg och Malmé — Jonkoping (Stockholm).

15



Under 1938 hade man kommit s& langt att
man dntligen kunde sa gris pa féltet och nir
detta grott markerades en 600 m ldng bana
med banmarkeringar, och den 30 maj aret darpa
invigdes flygplatsen.

Flygtekniken hade emellertid gatt starkt
framét under 30-talet och féltet var nu béade
obehovligt av viaderskél och dessutom for litet
for trafikflygplan som behdvde en ldngre bana.
Dock var arbetet inte forgéves, andra vérldskri-
get brot ut tre ménader senare och snart skulle
militdiren komma till Eslov.
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Sk 15 var ett
grundldggan-
de skolflygplan
for att gallra ut
de mest lovan-
de eleverna. Att

. sifta i ett dppet

flygplan i pro-
pellervinden var

kallt under vin-
tern. Under sno-
vintrarna 1940
och 1941 hade
man skidor pd
flygplanen. Foto
F5.

Reservflygskola

Utbrottet av kriget innebar, alldeles for sent,
att manga fler flygare méste utbildas for Flyg-
vapnet och det blev for trangt pa Flygskolan i
Ljungbyhed. Darfor inleddes militdrflygutbild-
ning hosten 1939 pa en Reservflygskola, RFS,
pa Bulltofta i Malmé for ynglingar som redan
hade ett civilt flygcertifikat.

Den andra kursen, RFS 1I, startade pa Es-
16v under den mycket sndrika februari 1940
och flygeleverna, varnpliktiga flygforare, fick
delvis skotta upp banor for flygplanen. Dock

Elevuppstdllning
framfor hanga-

ren infor dagens
flygningar. Sitt-

fallskdrmen dr
redan pd plats.

Foto Gustaf
Persson.



Flygldrare Bo Bjernekull har fotograferat en ensamflygande elev i en Sk 25 Bestmann.

kunde skidor monteras pa flygplanen sa att
man kunde flyga. Man hade redan hosten 1939
byggt tva hangarplatser for flygskolan, och
dessa star kvar dn idag och anvénds fortfarande

som hangarer. RFS hade initialt 80 elever men
hiften av dessa gallrades bort under kursens
gang. Uttagningsmetoderna av aspiranter och

j iy

pedagogiken pa den tiden var med dagens matt
inte sérskilt goda.

Som logement for flygeleverna och den i
huvudsak varnpliktiga personal som skotte
skolflygplanen i Eslov anvindes sockerbola-
gets nedlagda saftstation och disponentvilla
(vid dagens Felix) och som matsal och visst

Sk 14 var skolflygplan typ I, avsett for fortsatt flygutbildning med mer avancerade moment. I bakgrunden
till héger syns den ena hangarplatsen, som anvinds dn idag. Foto Gustav Persson, flygelev.
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Utéver en minnessten vid flygfiltet som minner om flygskolorna i Eslév under kriget, finns dven ett antal

flygplan fran den tiden bevarade av Joakim Westh, vars museiflygsamling finns i en av de gamla hangarerna.

logi anvidndes dansbanan Cecil (vid dagens
Granngarden). For transport mellan logement
och flygfilt samt till och frén flygfiltet for
maéltider pa Cecil marscherade man i samlad
tropp.

Utbildningen av vérnpliktiga flygforare in-
leddes med ett 6ppet skolflygplan, Sk 12 eller
Sk 15, for att vid den fortsatta utbildningen med
morker- och instrumentflygning fortsétta med
Sk 14, dar man satt “inomhus”.

Under 1942 ersattes Sk 15 med Sk 25 dér
man ocksa satt inomhus, vilket var nddvandigt
under flygutbildningen under de extremt kalla
krigsvintrarna. D& man satt i 6ppna flygplan
hade man en mask av sdmskinn for att skydda
ansiktet i den kalla propellervinden.

Den 9 april 1940

Dé Tyskland invaderade Danmark och Norge
pa morgonen den 9 april 1940 var man tvungen
att under samma dag flytta flygutbildningen pé
Ljungbyhed och Eslév till Orebro respektive
Eskilstuna da man inte ville att flygplanen
skulle falla i tyskarnas hander. Vid den hastiga
forflyttningen fick elever under utbildning i
Eslov sig tilldelade flygplan for att flyga till
Eskilstuna, vilket gick alldeles utmérkt. Da
avsedda kartor inte kunde finnas 1 tid skickades
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en man till jarnvégsstationen i Eslov for att i
tagtidtabeller riva ut kartsidan. Den fick duga,
och det gjorde den!

Efter ett halvér i Eskilstuna atervinde man
till Eslov. RFS 111 samt sex stycken Flygreserv-
skolor, FRS, avloste varandra och fram till 1946
utbildades totalt 433 varnpliktiga flygforare
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Under 1950 forekom mycket puderflygverksamhet
over de skdnska grédorna. Det gdllde att nd fdltens
alla hérn vilket innebar tuff flygning.
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Puderflygning krdvde stor skicklighet av piloterna da det gillde att flyga ldagt och éver hela filtet!

i Eslov och dessa silverflygare gjorde sedan
mycket god tjénst i Flygvapnet under ménga
ar. De kallades silverflygare da stabschefen i
Flygvapnet, Bengt G:son Nordenskidld, ansag
att den forcerade utbildningen, som saknade
manga militdra inslag, inte skulle motsvara den
guldvinge som den lédngre och mer omfattande
utbildning som bedrevs pa Ljungbyhed resul-
terade i. Men efter 50 &r var nog silverflygarna
stoltare Over sin vinge dn guldflygarna!

Efter 1946 anvindes Eslovsfaltet sporadiskt
av Flygskolan pa Ljungbyhed som extra flyg-
plats men den militdra organisationen lamnade
Eslov.

Glidflygplan SG 38 fran Eslovs Flygklubb. Planet
drogs upp i luften av bilen i bakgrunden.

Jordbruksflyg

Efter kriget fanns mangder av sur plus-flygplan
att kopa for en billig peng i Europa och privat-
flyget expanderade snabbt. Samtidigt fann man
pa olika sétt att klara sitt uppehille med flyg-
ning och pa Eslov etablerade flera foretag, bl a
Engstroms, som arbetade med jordbruksflyg.
Man satsade pa att bepudra grodor for bonderna
runt om i Skdne med Piper Cub-flygplan som
utrustats med ett puderaggregat, Da man efter
ett antal ar insag att DDT var onyttigt for de
flesta, inte bara skadeinsekter, overgick verk-
samheten till skogsgddsling fran luften, hu-
vudsakligen i norra Sverige. Pé vinterhalvéret
forekom att foretag flog ner till Sudan med sina
flygplan for att spruta bomullsfilt.

Sportflyg

Eslovs Flygklubb startades redan i maj 1939
med glid- och segelflygplan, &ven om man
primirt var en modellflygklubb. Militirens
ndrvaro pa faltet satte begransningar men pa
helger stillde ofta militira flygldrare upp som
instruktorer for klubben. Efter kriget kom
dven segelflygare fran Malmo och Landskrona
till Eslov, innan man senare samordnade och
flyttade denna verksamhet till Sovdefaltet strax
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Efter kriget flyttade de militira skolflygplanen till Ljungbyhed och sport- och segelflyget kunde ta ver filt
och hangarer. I hangaren pa bilden, beldigen till hoger innanfor infarten till flygfiltet, finns idag Joakim
Wesths veteranflygplan och i baracken till vinster pad bilden ligger Flyg och hemvirnsmuseet.

utanfor Sjobo. Aven motorflyg, s k sportflyg,
borjade pd Eslov runt 1950 och det har expan-
derat kontinuerligt till dags datum.

Eslov ar idag ett centrum for allménflyget i
Skane med dels “vanligt” flyg, inklusive skol-
flygning, dels veteranflyg som numera arligen
har stora moten, s k fly in pa faltet. Dessa fly
in kan betraktas som populdra och vélbesokta
flygdagar men genom att de inte officiellt &r
flygdagar eller kostar intréde, har organisatio-
nen kunnat hallas minimal av idealister.

Ett mycket populart inslag vid dessa fly in ar
att veteranflygarna da gratis bjuder barn pa sin
vanligen forsta flygning i ett litet flygplan, dar
man far en helt annan flygkénsla én i trafikflyg-

Eslévs Flyg och hemvdrnsmuseum har byggts upp
i en av de gamla barackerna fran kriget.
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Vid fallskdrmshoppning idag gdller det inte bara
att falla rakt ner utan man kan utfora en hel del
manovrar med sina "flygande vingar”.

plan, for att inte tala om den hérliga utsikten
over landskapet fran ett par 100 meters hojd.

Utover privatflyg har Eslov blivit ett centrum
for fallskarmshoppning och denna sport har
samlat manga foretradare.

Museer pa filtet

Flyghistorien i Eslov beskrivs mycket vl pa
ett "Flyg och hemvéarnsmuseum” som for ett
par ar sedan &ppnades i en av de kvarvarande
barackerna fran kriget. Har har entusiaster
samlat och exponerat ett omfattande material



En "hederlig” Cessna, en flygplanstyp som under ett halvt sekel anvints av privatflygare. Manga dir de som
ldrt sig flyga i en Cessna pd Eslovs-filtet och sedan gatt med i flygklubben for att flyga vidare.

som pedagogiskt stillts ut. Museet har ett nira
samarbete med Eslovs Stadsmuseum som ock-
sa detta drivs av ideella krafter.

Tvirs over véigen fran Flyg och hemvérns-
museet ligger den hangar dér flygentusiasten
Joakim Westh har sina veteranflygplan, typer
som huvudsakligen fanns pa den militdra flyg-
skolan under kriget.

Museerna ér i huvudsak Oppna nér det ar
aktiviter som fly in pa filtet eller efter kontakt
med entusiasterna. For information, se hemsi-
dan www.eslovflygochhemvaernsmuseum.se
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Niklas An-

derberg med
sin Osqavia
pa Eslovs
flygfilt for
10 ar sedan.
Idag har hans
projekt bilivit
fygindustri.

Flyindustri
For ett 20-tal ar sedan skapades ett flygplans-
projekt pad Kungl Tekniska Hogskolan, KTH,
som efter ménga turer hamnade i Eslov. Flyg-
planet, kallat Osqavia, fardigstélldes av dgaren
Niklas Anderberg. Han har nu gatt vidare och
bildat foretaget Blackwing som i dag &r i fard
med att i Eslov tillverka de 23 forst bestéllda
flygplanen for kunder nere i Europa.

Eslovs flygfilt &r snart 80 ar gammalt och
dér har storre delen av tiden varit en omfattade
verksamhet med olika slag av flygsport.
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